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PRAKTYCZNE WSKAZOWKI DLA PRODUCENTOW PALIW
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20XX

KOMFORT
WSPOLPRACY,
NIEZAWODNOSC I
TERMINOWOSC

Ponad 30 lat doswiadczenia w branzy odpadowe;.

Realizujemy transport odpaddow na terenie catej
Polski i za granicg. Dysponujemy specjalistyczng
flota: naczepy z ruchoma podtogg, samochody
hakowe do konteneréw i prasokonteneréw oraz
wywrotki.

Twoj partner w logistyce odpadow.

TRANSPORT | LOGISTYKA ODPADO

WWW.STAGA.PL
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1 STYCZNIA 2026

OKRES
PRZEJSCIOWY
2026-2027

1 STYCZNIA 2028

WYZWANIE DLA
PRODUCENTOW RDF




Bolgczki producentow RDF

,Staba komunikacja miedzy KZR, ,Cementownie chcg danych juz od IV
cementowniami, a nami.” kwartatu 2025 r., mimo ze KZR wymaga od
01.01.2026.”

»Rozbieznosci: co innego méwi KZR, a co innego
cementownie.”

,Kwestia transportéw i ich grupowania —

rozne stanowiska cementowni (jedne za,
inne przeciw).” - Przyktadowe opinie ze spotkania roboczego jednej z
organizacji zrzeszajqcej producentow paliw
alternatywnych



skaznik = 80 g CO2eq/MJ (z RED )

Z prezentacji Bozeny Srody (Stowarzyszenie Producentédw Cementu), 10.06.2025 r.
15. Konferencja Paliwa z Odpadéw ABRYS



Zgodnie z wymaganiami Systemu KZR INiG certyfikacji
podlega prawny wtasciciel towaru. Dla uproszczenia i
ujednolicenia podejsScia w przypadku fancucha dostaw
RDF nalezy uznaé, ze certyfikacji podlegajg podmioty
widniejgce na KPO/KPOK jako
przekazujgcego/przejmujgcego (z wytgczeniem
transportujgcego odpady).

Im nizsza emisja z transportu, tym wieksze mozliwosci na

CO MOZE prace na emisyjnoscig samego RDF w kontekscie
konkurencyjnosci RDF pod wzgledem emisyjnosci dla
TRANSPORT DLA Cementowni

RDFu?

DAGMARA STAGA, tOCHOW, 5.11.2025R.



Struktura Bilansu
Emisji GHG

E:666—|—63‘|‘€p+€td+€cc+€ccr



KOMPONENT EMISJI Z TRANSPORTU |
DYSTRYBUCIJI

Emisje e;4 obejmuja:

1. Transport surowcow (np. odpadow komunalnych, przemystowych) do zaktadu produkujgcego
RDF.

2. Transport produktow posrednich (jesli dotyczy).

3. Transport gotowego paliwa RDF do finalnego odbiorcy (np. elektrowni lub cieptowni).

ISO 14083 — miedzynarodowy standard obliczania emisji z transportu wspiera zgodnosc z
regulacjami takimi jak CSRD, GHG Protocol i ESRS.



WARTOSCI DOMYSLNE/WZORY
(a moze METODA RZECZYWISTA?)

gC0O,eq (dza{adﬂwaw X Kzatadowany t dF}USt‘y’ X Kpust\_.r) X Efpaliwn
€td =
kgﬁuch}r Mprodukt suchy

Alternatywnie, do obliczenia et mozna uzyc nastepujacego wzoru:

o ECDEEq _ Miadunek w pojezdzie transportowym X dtranspnrt X Efrndzaj transportu
td -
kgsuch}r Miadunek suchej masy w pojezdzie transportowym

= zuzycie paliwa przez srodek transportu w przeliczeniu na km z

Kzatadowan % =
tadunkiem [I/km]

Kpusey = zuzycie paliwa przez srodek transportu w przeliczeniu na km
bez tadunku [I/km]



Svystem certyfikacji zrownowazonej Wydanie: 4
produkcji biopaliw, paliw z biomasy i Data: 05.05.2025
bioplynow
Wytyczne w zakresie sposobu wyznaczania Strona 43 z 65
jednostkowych wartosci emisji GHG dla biopaliw,
paliw z biomasy i bioplynéw w cyklu zycia

Podmioty gospodarcze beda mogly uzywaé wartosci rzeczywistych dla transportu tylko, jesli
uwzgledniono emisje z wszystkich odpowiednich etapéw transportu. Podmioty gospodarcze
bedg mogly tylko warto$ci rzeczywiste dla transportu jesh zostanie uwzgledniona emisja z

wszystkich odpowiednich etapéw transportu. Dlatego w przypadku braku informacji o

rzeczywistych emisjach podczas transportu na etapie, na ktéorym emisje takie powinny
wystapic, obliczanie rzeczywistych emis;ji transportowych nie moze by¢ uznawane za opcje.

obejmuje takze emisje ze skladéw paliw i stacji paliwowych. Nie nalezy uwzgledniac emisji
w wyniku transportu i dystrybucji w ramach gospodarstwa zaalokowanych do upraw roélin
lub wydobywania surowcow; objete sg one punktem 4.2.4.1. Obliczenia etapu transportu
zaczynaja sie od pierwszego punktu skupu (pierwszego magazynu, w przypadku skladowania
materiatu).

Emisje generowane na tym etapie oblicza sie wedlug rownania:

F, = Z(Ffi - Qs,i)D,

132]
gdzie:

Fr - wspdlczynnik emisji dla produkeji i zuzycia paliwa i-tego wyrazony w COgzyq na
Jednostke paliwa (energie),

Qsii - zuzycie i"8° paliwa na jednostke przebyvig oraz na jednostke transportowanego
produktu (zawartos¢ energii). W proypadku, gdy ma to zastosowanie, wartosé ta
uwzglednia paliwo zuzyte na pusty powrdt, = wyjgtkiem sytuacji, kiedy wiadomo, ze w
drod=e powrotnej dany srodek transportu stuzyl do innych celow;

D, - odleglos¢ przebyta przez dany srodek ftransportu, wyrazona w jako podroz

Jjednostkowa.

Fig warto$¢ dzielona jest przez transportowana wage w tonach suchych.

PREZENTACJA
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KRYTYCZNE WYMOGI AUDYTOWE

IDENTYFIKACJA

FRAKCJI
BIOGENICZNE)J

Muszg byé poparte niezaleznymi,
weryfikowalnymi dowodami. Obejmuje to
listy przewozowe, kwity wagowe, dane GPS

lub ewidencje kilometréw w systemach
informatycznych. Nalezy bezwzglednie
unika¢ polegania wytgcznie na szacunkach.

Wymagane jest udokumentowanie
metodologii okreslania utamka
biogenicznego.

Audytorzy KZR bedg wymaga¢ wyraznego
wskazania, ze zastosowane wspotczynniki emisji
tonokilometrowej pochodzg z Zatgcznika IX do
Rozporzadzenia Wykonawczego (UE) 2022/996.7
Jakiekolwiek wykorzystanie innych
wspotczynnikow domysinych musi by¢ uzasadnione
i, w przypadku metody rzeczywistej, poparte
szczegétowymi danymi o zuzyciu paliwa



INTERESUJE NAS ZUZYCIE ON
ALE JAKIE?

Fleet average from EU truck manufacturers, 2019-2020
2019 2020

Emissions reduction trajectory line

credits:
7715g/tkm

credits:
7,433g/tkm

credits:
l 49,613 g/tkm
credits:
700 g/tkm
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>
2
o
2
1%
2
[
-
s
c
o
8
v
3
T
[
~
0
S
[
>
2
=
[
g
c
-]
v
=
£
w

Renault Volvo DAF TrucksN.V. Renault DAF TrucksN.V.
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A
Czas
20.01.2025 13:45
14.01.2025 08:10
05.01.2025 10:13
28.01.2025 13:34
18.01.2025 13:16
07.01.2025 05:54
27.01.2025 13:29
20.01.2025 13:12
14.01.2025 15:42
09.01.2025 09:55
29.01.2025 05:40
24.01.2025 05:18
17.01.2025 15:12
13.01.2025 13:41
08.01.2025 15:16
08.01.2025 15:04
26.01.2025 14:23
26.01.2025 14:15
26.01.2025 14:14
24.01.2025 23:03
23.01.2025 06:40
21.01.2025 12:49
20.01.2025 06:32
17.01.2025 12:06
16.01.2025 06:51
14.01.2025 22:46
13.01.2025 06:07
10.01.2025 22:56
09.01.2025 19:03
08.01.2025 13:36

B
Typ tankowania
zwyklte
zwykte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwykte
zwyklte
zwykte
zwyklte
zwykte

zwykte

c

Sterownik
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500
ZBIORNIK7500

Pojazd
KARCHER
LLB 47382
LLB 47382
LLB 54071
LLB 54071
LLB 54071
LLB 69846
LLB 69846
LLB 69846
LLB 69846
LLB 70634
LLB 70634
LLB 70634
LLB 70634
LLB 70634
LLB 70634
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144
LLB 72144

Wartosé

22,02
200,02
200,22
290
200
310,16
363,81
348
333,68
350
392,56
386,24
430,01
396,43

I
Stan zbiornika
4360,33
4166,51
3911,19
5754,8
6875,32
3337,59
4282,4
4382,36
7255,83
4642,84
2728
2606,68
3386,42
4976,93
5617,75
6108,91
3891,21
4252 46
4252,91
5079,5
3111,45
7191,32
5382,55
4404,43
2957,76
6424,58
5373,36
7470,78

J
Licznik
1
5445
5367
720689
720558
720253
89887
88872
87962
87101
1518865
1517640
1516520
1515326
1514283
1514283
1598058
1598059
1598058
1597004
1595081
1594881
1593873
1593124
1592373
1591380
1590271
1589370
1588430
1587640

K

Zuzycie

256,4358974
164,1147541
221,3740458
65,57377049
127,6378601
35,84334975
38,24175824
38,75493612
40
32,04571429
34,48571429
36,01423786
38,00862895 I

45
0,031309298
16,1674467
194,185
33,4375
36,22429907
35,18508655
36,08257805
36,16952209
36,59933407
34,93617021
4975822785
28 75775578

18



WSKAZOWKI
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NIECH TRANSPORTUJACY BEDZIE DAWCA

DOBRZE ZORGANIZOWANYCH DANYCH ZRODtOWYCH
| IDZIE Z PRODUCENTEM W TYM SAMYM KIERUNKU

BYC MOZE JESTESCIE W STANIE WSPOLNIE SKORZYSTAC Z ,METODY
RZECZYWISTEJ”



ZOBACZMY DANE WCZESNIEJ! 2025

OPISANE DANE | METODA OBLICZENIA
EMISYIJINOSCI TRANSPORTU RDF.

tACZNIE Z TRANSPORTAMI tACZONYMI
(OSWIADCZENIE).

NIE ZAWSZE TRANSPORTY tACZONE
(PELNO/PELNO) SA BARDZIEJ EFEKTYWNE
NIZ TRANSPORTY INDYWIDUALNE (REALNA
EMISYJINOSC VS. EMISYJNOSC LICZBOWA).
WARTO ZWERYFIKOWAC WSKAZNIK
EMISYJNOSCI DLA TRANSPORTUJACEGO
JAKO CALOSCI.

KLAZULA DOT. RAPORTOWANIA
EMISYJNOSCI JAKO CZESC UMOWY.
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DZIEKUJE ©

zapraszam do wypetnienia ankiety

Dagmara Staga
+48 697 971 195
dagmara@staga.pl

www.staga.pl




	Slajd 1: Klucz do konkurencyjności RDF  po 1 stycznia 2026 r.  Rola i optymalizacja logistyki w kalkulacji śladu węglowego (GHG)  
	Slajd 2: praktyczne wskazówki dla producentów paliw alternatywnych i raportowania do odbiorców. 
	Slajd 3: KOMFORT WSPÓŁPRACY, NIEZAWODNOŚĆ I TERMINOWOŚĆ
	Slajd 4: WYZWANIE DLA PRODUCENTÓW RDF
	Slajd 5: Bolączki producentów RDF 
	Slajd 6
	Slajd 7: CO MOŻE TRANSPORT DLA RDFu? 
	Slajd 8: Struktura Bilansu Emisji GHG 
	Slajd 9: Komponent Emisji z Transportu i Dystrybucji
	Slajd 10: WARTOŚCI DOMYŚLNE/WZORY  (a może METODA RZECZYWISTA?)
	Slajd 11
	Slajd 12: Krytyczne Wymogi Audytowe
	Slajd 13: INTERESUJE NAS ZUŻYCIE ON ale jakie?
	Slajd 14
	Slajd 15
	Slajd 16
	Slajd 17
	Slajd 18
	Slajd 19: WSKAZÓWKI
	Slajd 20: NIECH TRANSPORTUJĄCY BĘDZIE DAWCĄ
	Slajd 21: Zobaczmy dane wcześniej! 2025  Opisane dane i metoda obliczenia emisyjności transportu RDF.  Łącznie z transportami łączonymi (oświadczenie).  Nie zawsze transporty łączone (pełno/pełno) są bardziej efektywne niż transporty indywidualne (realna 
	Slajd 22: DZIĘKUJĘ    zapraszam do wypełnienia ankiety

