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PRAKTYCZNE WSKAZÓWKI DLA PRODUCENTÓW PALIW 
ALTERNATYWNYCH I RAPORTOWANIA DO ODBIORCÓW. 
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KOMFORT 
WSPÓŁPRACY, 
NIEZAWODNOŚĆ I 
TERMINOWOŚĆ

Ponad 30 lat doświadczenia w branży odpadowej.

Realizujemy transport odpadów na terenie całej 

Polski i za granicą. Dysponujemy specjalistyczną 

flotą: naczepy z ruchomą podłogą, samochody 

hakowe do kontenerów i prasokontenerów oraz 

wywrotki. 

Twój partner w logistyce odpadów.

20XX
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WYZWANIE DLA 
PRODUCENTÓW RDF

1 STYCZNIA 2026

OKRES

PRZEJŚCIOWY

2026–2027

1 STYCZNIA 2028

Producenci paliw alternatywnych (RDF) będą musieli raportować
emisje gazów cieplarnianych (GHG) od 1 stycznia 2026 r. w związku z 
rozszerzeniem unijnego systemu handlu emisjami (EU ETS) na sektor
spalania odpadów.

W pierwszych dwóch latach (2026–2027) obowiązywać będzie
wyłącznie monitoring, raportowanie i weryfikacja (MRW). Instalacje
będą zbierać dane na temat swoich emisji, ale nie będą jeszcze
kupować uprawnień do ich emisji.

Spalarnie odpadów będą w pełni uczestniczyć w systemie, co 
oznacza konieczność zakupu i umarzania uprawnień do emisji GHG 
za każdą tonę wyemitowanego dwutlenku węgla.
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Choć główny obowiązek raportowania i rozliczania spoczywa na spalarniach, które
bezpośrednio emitują GHG, zmiany te mają bezpośredni wpływ na producentów RDF. 
W praktyce wymusza to na nich gromadzenie i dostarczanie danych na temat składu
chemicznego i pochodzenia paliwa (frakcji biogenicznej i kopalnej), które są
niezbędne do prawidłowego raportowania przez instalacje spalania



Bolączki producentów RDF

„S łaba  komunikac ja  między  KZR ,  

cementowniami ,  a  nami .”

„Rozbieżności: co innego mówi KZR, a co innego 
cementownie.”

„Cementownie  chcą  danych już  od  IV  

kwartału  2025 r. ,  mimo że  KZR w ymaga  od 

01. 01. 2026.”

„Kwest ia  t ransportów i  i ch  grupowania  –  

różne  stanowiska cementowni  ( jedne za ,  

inne  przec iw) .” - Przykładowe opinie ze spotkania roboczego jednej z 
organizacji zrzeszającej producentów paliw 

alternatywnych
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Z prezentacji Bożeny Środy (Stowarzyszenie Producentów Cementu), 10.06.2025 r. 
15. Konferencja Paliwa z Odpadów ABRYS



CO MOŻE 
TRANSPORT DLA 
RDFu?

Zgodnie  z  w ymaganiami  Systemu KZR  IN iG  cer ty f ikacj i  

podlega  prawny  właśc ic ie l  towaru.  D la  uproszczenia  i  

u jedno l i cenia  podejśc ia  w  przypadku łańcucha  dostaw 

RDF  na leży  uznać ,  że  cer ty f ikac j i  podlega ją  podmioty  

widnie jące na  KPO/KPOK jako  

przekazującego/prze jmującego (z  w y łączeniem 

transportu jącego odpady) .  

Im n i ższa  emis ja  z  t ransportu ,  tym większe  moż l iwości  na  

pracę  na  emisy jnością  samego  R DF  w kontekście  

konkurencyjności  R DF  pod wzg lędem emisy jności  d la  

cementowni .
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Struktura Bilansu 
Emisji GHG



KOMPONENT EMISJI Z TRANSPORTU I 
DYSTRYBUCJI

9

ISO 14083 – międzynarodowy standard obliczania emisji z transportu wspiera zgodność z 

regulacjami takimi jak CSRD, GHG Protocol i ESRS.



WARTOŚCI DOMYŚLNE/WZORY 
(a może METODA RZECZYWISTA?)

20XX
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20XX
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KRYTYCZNE WYMOGI AUDYTOWE

D O W Ó D  WA G I  I  

O D L E G Ł O Ś C I

I D E N T Y F I K AC JA  

F R A KC J I  

B I O G E N I C Z N E J

Ź R Ó D Ł O  

W S P Ó Ł C ZY N N I KÓW

Muszą być poparte niezależnymi, 
weryfikowalnymi dowodami. Obejmuje to 

listy przewozowe, kwity wagowe, dane GPS 
lub ewidencję kilometrów w systemach 
informatycznych. Należy bezwzględnie 

unikać polegania wyłącznie na szacunkach.

Wymagane jest udokumentowanie 
metodologii określania ułamka 

biogenicznego.

Audytorzy KZR będą wymagać wyraźnego 
wskazania, że zastosowane współczynniki emisji 
tonokilometrowej pochodzą z Załącznika IX do 

Rozporządzenia Wykonawczego (UE) 2022/996.7 
Jakiekolwiek wykorzystanie innych 

współczynników domyślnych musi być uzasadnione 
i, w przypadku metody rzeczywistej, poparte 

szczegółowymi danymi o zużyciu paliwa
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INTERESUJE NAS ZUŻYCIE ON
ALE JAKIE?
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11/19/2025
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WSKAZÓWKI
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NIECH TRANSPORTUJĄCY BĘDZIE DAWCĄ

DOBRZE ZORGANIZOWANYCH DANYCH ŹRÓDŁOWYCH

I IDZIE Z PRODUCENTEM W TYM SAMYM KIERUNKU

BYĆ MOŻE JESTEŚCIE W STANIE WSPÓLNIE SKORZYSTAĆ Z „METODY 

RZECZYWISTEJ”
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ZOBACZMY DANE WCZEŚNIEJ! 2025

OPISANE DANE I METODA OBLICZENIA 
EMISYJNOŚCI TRANSPORTU RDF.

ŁĄCZNIE Z TRANSPORTAMI ŁĄCZONYMI 
(OŚWIADCZENIE).

NIE ZAWSZE TRANSPORTY ŁĄCZONE 
(PEŁNO/PEŁNO) SĄ BARDZIEJ EFEKTYWNE 
NIŻ TRANSPORTY INDYWIDUALNE (REALNA 
EMISYJNOŚĆ VS. EMISYJNOŚĆ LICZBOWA). 
WARTO ZWERYFIKOWAĆ WSKAŹNIK 
EMISYJNOŚCI DLA TRANSPORTUJĄCEGO 
JAKO CAŁOŚCI.

KLAZULA DOT. RAPORTOWANIA 
EMISYJNOŚCI JAKO CZĘŚĆ UMOWY.
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DZIĘKUJĘ ☺
 
zapraszam do wypełnienia ankiety

Dagmara Staga

+48 697 971 195

dagmara@staga.pl

www.staga.pl
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